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INICIATIVA DE NORMALIZACIÓN Y ETIQUETADO DE EFICIENCIA ENERGÉTICA 
DEL TRANSPORTE EN COLOMBIA
Antecedentes
[image: ]De acuerdo con el Balance Energético Nacional – BECO, en 2015 el país consumió 1.219.000 TJ. El 41% correspondió al sector transporte, siendo éste el mayor consumidor de energía a nivel nacional. Adicionalmente, es un sector en el que se presentan altas ineficiencias energéticas asociadas a las tecnologías prevalentes, pues la mayoría de equipos posee motores a diésel y gasolina cuyas eficiencias son cercanas al 38% y 35% respectivamente. Lo anterior implica también un significativo aporte a las emisiones de GEI a nivel nacional.










Fuente: UPME,2016.
[image: ]La participación de energéticos en el sector transporte se muestra a continuación:









Fuente: UPME,2016.
El contexto internacional demuestra la existencia de tecnologías vehiculares limpias cuya operación, calidad, seguridad y desempeño energético están probadas, lo cual motiva su introducción en nuestro país. 
Lo anterior en el marco de políticas públicas nacionales como:
· El Plan Nacional de Desarrollo 2014 – 2018 “Todos por un Nuevo País”
· La Estrategia Colombiana de Desarrollo Bajo en Carbono, liderada por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
· El Plan de Acción Indicativo del PROURE 2017 – 2022

Este último, adoptado por el Ministerio de Minas y Energía mediante Resolución 41286 de 2016, contiene los siguientes objetivos y metas indicativas:
[image: ]
Fuente: MME, 2016.
El mayor aporte a la meta nacional está asociada al sector transporte teniendo en cuenta las oportunidades de mejoramiento de la eficiencia. Esta meta se calculó considerando la masificación del uso de tecnologías 100% eléctrica, híbrida y a gas natural en los diferentes segmentos.
La incorporación de tecnologías vehiculares limpias contribuirá al cumplimiento de los compromisos adquiridos por Colombia en la COP21 de reducir 20% de las emisiones en 2030 (con respecto a la línea base calculada en 2010).
CUMPLIMIENTO DE LAS NDC
En diciembre de 2015, tuvo lugar la vigésima primera reunión de la Conferencia de las Partes (COP 21) de la Convención Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climático (CMNUCC). En el marco de este encuentro, se llegó a un acuerdo internacional sobre cambio climático con miras a evitar un aumento de la temperatura global promedio por encima de los 2°C.
[image: ]
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Fuente: MADS, 2015.
Para alcanzar este objetivo, Colombia busca establecer compromisos nacionales ambiciosos y equitativos de cara a la COP21 y para ello se ha propuesto, a través de su NDC, abordar la problemática del cambio climático de la forma más balanceada posible, incluyendo la mitigación, la adaptación y los medios de implementación. Este enfoque es particularmente importante para el país, dada su alta vulnerabilidad por impactos socio-económicos asociados a la variabilidad y el cambio climáticos. Las siguientes políticas dan lineamientos de estas medidas para el sector transporte:
· Estrategia Colombiana de Desarrollo Bajo en Carbono (ECDBC).
· Plan de Acción Sectorial de Mitigación del Sector Transporte (Artículo 170 del PND 2014 – 2018).

MESA DE TECNOLOGÍAS VEHICULARES LIMPIAS - MTVL
AGENDA AMBIENTAL INTERMINISTERIAL MADS – MINISTERIO DE TRANSPORTE
La Agenda Ambiental interministerial 2015 -2016 que el Ministerio de Transporte suscribió con el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible (MADS) en el año 2014 estableció las siguientes actividades en torno a la eficiencia energética del sector transporte:
· 2.3.7 Formulación de las bases y mapa de ruta para la definición de los estándares de eficiencia energética de los vehículos del parque automotor.
· 2.4.3 Conformación y operación de una mesa intersectorial para impulsar la incorporación de tecnologías vehiculares limpias. (Eje temático 2 – Gestión Ambiental, Sectorial y Urbana).
De acuerdo con estos compromisos, en 2015 se creó la Mesa de Tecnologías Vehiculares Limpias de la cual hace parte el Ministerio de Transporte, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, la Unidad de Planeación Minero Energética, el Ministerio de Minas y Energía y el Departamento Nacional de Planeación, entre otras entidades del gobierno nacional. En el marco de esta mesa se está trabajando una hoja de ruta para la transición hacia tecnologías vehiculares limpias en Colombia y la mejora de la eficiencia energética del Sector Transporte, para lo cual han trabajado diferentes acciones como son:
· Beneficios Tributarios Y Aranceles
Se estructuró una propuesta de beneficios tributarios para las tecnologías vehiculares limpias, la cual se presentó a Ministerio de Hacienda.
· Sub-Mesa de Vehículos Eléctricos: 
Esta mesa es liderada por el MADS y se está trabajando en una directriz presidencial de tener vehículos eléctricos para la flota vehicular de servidores públicos.
· Eficiencia Energética
En el marco de la COP21 y como una estrategia de desarrollo del sector y mejora de competitividad, se plantea la eficiencia energética como una medida primordial para cumplir con la reducción de emisiones del Sector.
REQUISITOS PARA ENTRADA A LA OCDE
Dentro de las recomendaciones de la OCDE para Colombia, el proyecto de norma y etiquetado se enmarca:                        
GOBERNANZA: 1) Redoblar los esfuerzos para reducir el impacto de la contaminación del aire urbano en la salud; implementar un inventario nacional de emisiones, promoviendo el uso de opciones de movilidad más limpias. 2) Intensificar los esfuerzos por mejorar la calidad y relevancia de los datos ambientales y los sistemas de información para la formulación de políticas, en particular por medio de: la mejora de las redes y registros de observaciones del medio ambiente.
HACIA UN CRECIMIENTO VERDE: Reestructurar los impuestos a los vehículos y a los combustibles para tener en cuenta su contribución a las emisiones de GEI y de contaminantes locales del aire. 
COOPERACIÓN INTERNACIONAL: Finalizar y adoptar las políticas para la mitigación y adaptación al cambio climático establecidas en el PND 2010-14 (que contempla eficiencia energética y tecnologías más limpias)

Actividades Realizadas 
A continuación, se presentan las actividades que se han venido desarrollando








TALLERES DE SOCIALIZACIÓN Y CONCERTACIÓN DE TEMAS DE EFICIENCIA ENERGÉTICA EN EL SECTOR TRANSPORTE
Talleres 2017
[image: ]
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Talleres 2016
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Talleres 2015
[image: ]

[bookmark: _GoBack]PROYECTO HOJA DE RUTA PARA VEHÍCULOS CERO Y BAJAS EMISIONES
(PROYECTO UPME 2017)
Objetivo
Estructurar el mapa de ruta para la transición hacia los vehículos de bajas y cero emisiones en Colombia con el fin lograr la materialización de los objetivos del Plan Energético Nacional.
Las siguientes son los productos que se espera obtener:
[image: ]Mejorar la calidad de los combustibles, las normas para vehículos y el ahorro de combustibles para automóviles
Apoyo para el Programa Nacional de Colombia 2016 -2017
(PROYECTO MADS 2017)
Objetivo
Desarrollar una línea base de emisiones de vehículos livianos en el país, la cual sirva como insumo para un posterior proceso de etiquetado de vehículos y determinación de estándares de eficiencia energética.
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METAS INDICATIVAS DE AHORRO 2017 — 2022

META DE
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TRANSPORTE 424.408 5,49%
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